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: Observados desde el aire, desde
: una cémoda butaca de los aviones

que a diario sobre vuelan la Amazo-

nfa, los rios de la selva simulan ser
apacibles caminos planetarios, Ii-
neas de escarcha sobre un gigante

verde aparentemente estatico y dor-

mido en sus potencialidades.
: Como en toda vision panordmica
aqui también los detalles se pierden

en el fondo. ;Qué bulle y germina
en el corazén de este vasto ‘uni-
verso?

Las informaciones de los ultimos
meses hicieron saltar los teletipos
de las agencias noticiosas. Repenti-
namente la Amazonia Peruana pasé
al primer plano de la noticia nacio-
nal e internacional. La rebelacién
de sus potencialidades petroliferas
recupero la sonrisa de miles de tra-
bajadores y las alternativas de una
vida mejor para sus familiares. Pero
ésto ya es una verdad conocida.

Pocos, hasta ahora, son los que
conocen la historia de las empresas
e instituciones que lograron hacer
efectiva esta realidad. Pocos, asimis-
mo, son aquellos que ahora, des-
pués del deslumbramiento inicial,
conocen la historia, la épica de todo
el denodado esfuerzo que siguen de-
sarrollando esas mismas institucio-
nes, esos mismos hombres, los pala-
dines andnimos de una historia co-
lectiva.

La reconstrucciéon de esa épica
andnima y las visiones del futuro es
lo que propone este informe, a tra-
vés de una de las instituciones que
gestd parte de la historia del petro-
leo de la Amazonra y del despegue
econdmico de la region.




NAPESA
Y EL TRANSPORTE

LUVIAL
MAZONIA

Durante el mes de setiembre de
1971 se realiz6 en Lima una Mesa
Redonda para analizar la Realidad,
Perspectivas y Problemas de la Selva
Peruana. En ese evento organizado
por el Banco de Crédito del Per, al
analizar la situacion de la Infraes-
tructura del Transporte en la Ama-
zonfa, los asistentes llegaron a la
conclusion de que los ingentes re-
cursos naturales de la zona hacfa de
imperiosa necesidad el desarrollo de
una infraestructura de transporte
que haga posible la salida de los
productos que los grypos humanos
ya establecidos en la region, y los
que en el futuro se establezcan en
Lima, trabajen con destino a los
mercados de consumo tanto de las

* demids regiones del pais como del
extranjero.

Por otro lado la mayor o menor
efectividad de esa infraestructura y
las posibilidades que la misma lle-
gue a ofrecer de alcanzar con relati-
va facilidad y, por consiguiente, a
costos aceptables, dichos mercados,
constituyen sin duda una de las
condiciones basicas, y quiza la mds

importante, para atraer hacia la re-
gion de la Selva nuevos nucleos hu-
manos y nuevas iniciativas de los
sectores productivos, de manera
que, en ultima instancia, serdn las
facilidades de comunicacion y de
transporte las que determinen en
gran parte el futuro de nuestra Sel-
va, afirmaron.

Si bien es cierto que todos los
asistentes a la Mesa Redonda atribu-
yeron gran importancia a la cons-
truccion de nuevas carreteras, no es
menos cierto que el interés general
se concentré con evidente intensi-
dad en los problemas de la navega-
cion fluvial dado que, segin lo ex-
presara uno de los expositores, “‘en
la Selva Baja, o Selva propiamente
dicha, los rios son los caminos que
se utilizan para establecer comuni-
caciones, para hacer los negocios y
el comercio™,

Estas consideraciones dieron pie
a un intenso debate, el cual estuvo
centrado fundamentalmente sobre
los puntos siguientes:

a) Transporte de cabotaje entre
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el litoral del Pa
Selva.

ifico y los rios de la

b) Transporte de cabotaje, tanto
de pasajeros como de carga, en los
rios de la region.

¢) Transporte Internacional.

d) Instalaciones Portuarias; y

¢) Reglamentaciones vigentes.

Segin la informacion propor-
cionada en el evento al que nos re-
ferimos, la Sociedad de Armadores
del Oriente que operaba entonces,
el trifico fluvial en la Hoya Amazo-
nica estaba integrada por 54 empre-
sas cuya flota tendria en aquel en-
tonces, una consistencia total de
poca capacidad.

Las recomendaciones de la Mesa
Redonda en lo referente al trans-
porte de carga indicaron que éstu
deberfa realizarse mediante el em-
pleo de remolcadores de chatas de
un tonelaje adecuado. En lo refe-
rente al transporte de pasajeros ex-
presaron que deberfa realizarse a
través de embarcaciones modernas
y relativamente confortables.

Sin embargo, si bien es cierto

que en ambos casos no existirfan
obstaculos técnicos para llegar a
contar con una flota fluvial acorde
con los requerimientos de los tipos
senalados de servicio, afirmaron,
“es posible tropezar con varios obs-
taculos de caracter practico”.

A este propoésito subrayaron en
primer lugar que las empresas priva-
das no estaban en capacidad de in-
vertir fuertes cantidades para resol-
ver el problema del reemplazo de
sus embarcaciones.

A pocas semanas de haber con-
lido este evento de analisis de lu
Realidad, Perspectivas y Problemas
ue la Selva Peruana, Negocios Ama-
sOnicos Peruanos S.A. cumplia su
primer Ano de crea

Desde el 16 de setiembre ue
1970, fecha en que los Ingenieros
Jorge Carranza y Hugo Carrillo
crearon la empresa, hasta ahora han
transcurrido cinco anos y, durante
ese tiempo ha quedado demostrado
en la practica el rol fundamental
que cumple el transporte fluvial en

la Hoya Amazénica para el desarro-
llo socio-econdémico de la region.

NAPESA ha demostrado tam-
bién que el vaticinio de la escasa po-
sibilidad econdémica de la empresa
privada, senalada por los participan-
tes en el evento, ha sido superada
en base a las reinversiones que gene-
raron los trabajos para las construc-
ciones de nuevas embarcaciones. Ha
confirmado ademds que debido al
incremento del servicio de transpor-
te fluvial ha sido posible el estable-
cimiento de nuevos asentamientos
poblacionales en las margenes de los
rios que ellos conectan.

Al mismo tiempo, una adecuada
orientacion “‘hacia adentro™ de la
infraestructura de transporte fluvial
estd contribuyendo a la integracion
nacional, la cual se hace tanto mas
necesaria cuanto que, segun lo sena-
lan numerosos elementos de juicio.
en la actualidad la economia de
nuestra Selva gravita mucho mas |
cia los parses limitrofes que hacia
las demas regiones del territorio na-
clonal.




Ellos son los ejecutivos de NAPESA: en esta
secuencia aparecen nuestro Contralor Antonio
Robles y Luis Colén (contador); el Jefe de
Compras, Jorge Battistini y Roberto Silva, el
Contador General; de pie, Julia Godinez y dos
empleados en plena labor. <

“Todo comienzo es dificil” afir-
ma el Ing. Jorge Carranza cuando
conversa con ‘‘Proceso” sobre el
origen de la primera empresa fluyial
que inauguro el transporte masivo y
organizado por los rios de la Ama-
zonfa peruana, de la que €l junto
con el Ing. Hugo Carrillo son sus
principales gestores.

GRAVA PARA EL AEROPUERTO
DE IQUITOS

Agrega luego: se empezd con el
contrato de transporte de grava para
ra_la construccion del Aeropuerto

la construccién del Aeropuerto In-
ternacional de Iquitos. Como “prin-
cipiantes” significaba una fuerte in-
version a fin de disponer, de manera
constante, de un adecuado volumen
de grava en el puerto de Pucallpa.

Pero las inversiones no s6lo estu-
vieron destinadas al abastecimiento
del material a transportar, prosigue,
sino que previamente se tuvo que
realizar un estudio minucioso del
trabajo en el que estibamos com-
prometidos.

Como consecuencia de ese estu-
dio fue necesario la adquisicion de
una flota para el transporte terres-
tre desde la localidad de San Alejan-
dro hasta el puesto de embarque.
Esta flota estuvo compuesta de 10
volquetes Isuzo que fue adquirida
en términos de pago muy especiales
mediante un aval bancario.

A consecuencia de los requeri-
mientos de un adecuado manteni-
miento para la infraestructura de
transporte terrestre y, ademas, para
facilitar la financiacion de la misma,
NAPESA implement6 una linea
mds de trabajo consistente en distri-
buciones comerciales de llantas,
baterfas, muelles y lubricantes que
se adquirieron con plazos de pago
de 90 dias.

“Si bien es cierto que la linea de
distribuciones comerciales ayudo
mucho financieramente, también
generd la urgencia de implementar
un servicio especial para la distribu-
cion fluvial de combustibles que se
financiaron dentro de un periodo
de pago de 30 dras “estirables” a
45”, afirma el Ing. Carranza.

Estos primeros compromisos, se
ampliaron posteriormente con el
inicio de los trabajos de exploracién
petrolera en la Amazonia para los
que NAPESA se encontraba en con-
siderable ventaja sobre las demds
empresas de transporte fluvial de la
region puesto que tenia a su favor
la amplia experiencia que habia ad-
quirido en sus operaciones de Selva.

"LA EXPERIENCIA COMO RA-

ZON DEL EXITO

“Esta experiencia ha sido una de
nuestras principales razones de éxi-
to”, afirma con orgullo nuestro en-
trevistado. Y este fue el motivo por
el que NAPESA, durante ese tiem-
po y hasta ahora, haya venido reci-
biendo frecuentes consultas y re-
querimiento de sus servicios. Ellos
ofrecfan como principal actividad el
transporte fluvial de combustibles y
como respuesta, muchas veces, reci-
bieron requerimiento por servicios
diferentes a sus actividades regula-
res.

“Ante cualquier requerimiento
de nuestros servicios en la Amazo-
nia nuestra respuesta siempre ha
sido: SI, PODEMOS HACERLO”,
afinna serenamente, y luego prosi-
gue: “Estos compromisos significa-
ban un verdadero reto para la ejecu-
cion de nuestras operaciones puesto
que las condiciones naturales del




| medio nos ponfan en la necesidad

de recurrir al uso de equipos no

convencionales que tuvimos que ir

creando”.

La creacién de estos equipos de
trabajo no convencionales les per-
miti6 posteriormente asumir la res-
ponsabilidad de efectuar la limpieza
de 4rboles en el lecho del rio Co-
rrientes, en el drea comprendida en-
tre la desembocadura del Macahuasi
y la localidad de Teniente L6pez.
Este compromiso significé que tu-
vieran que despejar miles de gigan-
tescos arboles del lecho del rio a lo
largo de 60 kilometros en un plazo
no mayor de 60 dras, a consecuen-
cia de un contrato que inclufa una
fuerte cldusula penal en caso de in-
cumplimiento.

LA CREACION COMO ALTER-
NATIVA .

Este compromiso lo superaron
satisfactoriamente en un plazo de
59 dias y medio. Para ello fue nece-
sario disefiar un equipo especial de
trabajo que, en su mayor parte, se
fabrico en la ciudad de Pucallpa.
Después de concluir el trabajo de
limpiar el cauce del rio Corrientes
ha sido posible transportar hasta
300 toneladas por viaje frente a las
15 6 20 toneladas que se transpor-
taban antes de la limpieza.

“Para NAPESA es motivo de es-
pecial ‘satisfaccion el haber realiza-

do un sinnimero de trabajos en los
que se tuvo que demostrar una gran
capacidad creativa. Ademas, esta sa-
tisfaccion es mucho méds amplia
cuando nos ponemos a pensar que
hemos sido nosotros los que inicia-
mos el transporte fluvial por lugares
considerados muy dificiles antes de
que nosotros nos atreviéramos”,
afirma el Presidente del Directorio
de NAPESA.

PRIMEROS EN LA INAUGURA-
CION DE RUTAS.

Efectivamente, en diversas con-
versaciones sostenidas con un am-
plio sector de los navegantes de los
rios de la Selva, Proceso ha podido
comprobar que el Remolcador
“Elena” fue la primera embarcacion
de alto tonelaje que llegd ala lo-
calidad de Teniente Lopez, en el rio
Corrientes, transportando carga pe-
sada. El mismo remolcador abrid la
ruta de Andoas, en el rio Pastaza,
transportando una carga neta de
343 toneladas, transporte conside-
rado imposible hasta esa fecha.

Por su parte, el Remolcador
“Perkeo” abrit el transporte masivo
hacia la localidad de Sargento Lores
llevando una carga aproximada de
30,000 bolsas de cemento, baritina
y bentonita. El Remolcador “Esme-
ralda” fue también el que inici6 el
transporte hacia el lago Anatico en
el rio Huazaga, conduciendo una
carga de 500 toneladas.

,:l'arnbién los remolcadores “Ele-
na” y “Esmeralda” iniciaron los via-
jes hacia el rio Urituyacu.

Cuando se iniciaron los viajes
por la quebrada “Antonieta”,

afluente del rio Huazaga, NAPESA
tuvo que limpiar una enorme exten-
sion a lo largo de varios kilémetros
de verdaderas islas de gruesa vegeta-
cion flotante, antes de inaugurar la
ruta con sus remolcadores y barca-
zas con capacidad de hasta 500 to-
neladas cada una.

Finalmente, el Ing. Carranza afir-
ma tajentemente: “En los trabajos
de transporte fluvial por la Amazo-
nia somos los primeros porque des-
de que creamos la empresa, hace ya
cinco aiios, siempre hemos afirma-
do ante cualquier requerimiento SI,
“PODEMOS HACERLO”.

NAPESA

Aspectos de nuestras oficinas en Lima e Iquitos.
Arriba, nuestra principal ubicada en una de las avenidas
més importantes de San Isidro, en la capital limefia




Las unidades de transporte flu-
vial que NAPESA hace operar en la
actualidad en toda la Amazonia es-
tan clasificadas dentro de tres ru-
bros generales.

El primer grupo esta constituido
por embarcaciones que tienen dis-
positivos especiales para tomar y
empujar remolques con capacidades
de bodega y potencias de propul-
sion variables. Este primer grupo es-
ta constituido por doce remolcado-
res.

“La Reyna del Amazonas”

La mas importante de todo este
equipo es “La Reyna del Amazo-
nas”. Ella tiene un desplazamiento
de 236 toneladas, fue construida en
los Estados Unidos en el afo de
1955 y su propulsion se realiza a
través de dos motores que tienen
una potencia de 850 caballos de
fuerza cada uno. En la actualidad
estd en reparacion total.

En convoyes de hasta seis barca-
zas ha transportado al Brasil casi
hasta 10,000 toneladas de petréleo
crudo.

“Perkeo”

Lo construyeron en Houston-
Texas en el afio de 1958 y tiene un
desplazamiento de 53 toneladas. Su
tripulacién esta constituida por
ocho experimentados navegantes.

En la actualidad esta navegando
en los rios Maranon y Huallaga.
desplazado por dos motores de 325
caballos de fuerza cada uno y ha
trasladado cargas netas de hasta
3,400 toneladas.

*“Elena”, “Esmeralaa”, “Retinka” y
“Lisoraya”.

Cada una de ellas tienen un des-
plazamiento de 42 toneladas. Nave-
gan casi los mismos rios. Las dos
primeras operan la ruta Maranon-
Pastaza.

Nacieron en diferentes lugares y
fechas pero viven para un mismo
proposito: el desarrollo de la Ama-
zonfa. Fueron totalmente recons-
truidas con cambio de motores en
1973.

Las dos Gltimas fueron construi-
das en astilleros de Iquitos. Cada
una de estas cuatro unidades estan
equipadas con unidades Caterpillar
de 190 caballos de fuerza.

Igual que “Retinka” y “Lisora-
ya’, “Ana Mary” es loretana, espe-
cificamente pucallpina, esta propul-
sada por un motor Caterpillar de
125 caballos de fuerza y opera en el
Rro Pastaza desde hace aproxima-
damente dos anos.

“Jennifer H”

Nacio en Texas hace 14 anos, pe-
se a su aparente fragilidad tiene un
desplazamiento de 36 toneladas.

Estd hecha de acero como las
otras y se desplaza con dos motores
de 245 caballos de fuerza cada uno,
opera en pequefios rios de dificiles
accesos del drea norte de la Amazo-
nia.

“Enterprise” y “Tricomar”.

Junto con el poderoso “Perkeo”,
“Enterprise” y “Tricomar 35” son
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EMBARQUE

los Ginicos masculinos de este equi-
])U,

‘nterprise” tiene 13 anos y ha
llegado al Peri desde Iron Works
Houma. Desplaza 54 toneladas im-
pulsado por dos motores de 300 ca-
ballos de fuerza cada uno.

“Tricomar 35" naci6 en Maracai-
bo hace 35 afios y tiene dos moto-
res con 34 caballos de fuerza ca-
da uno. Esta unidad esta disenada
para trabajos especiales de apoyo

Todo este equipo de remolca-
dores, recientemente ha sido refor-
zado por “Anita”, que naci6 hace
pocas semanas en un astillero de Pu-
callpa. Tiene 480 caballos de fuer-
za.

Embarcaciones para personal

El segundo grupo de las embar-
caciones que constituyen la flota de
NAPESA estd constituido por agiles
naves cuya mision es el transporte
de personal desde las ciudades de la
Amazonia hasta los centros de ope-
racion de las compaiiias a cuyos ser-
vicios estdn.

Este segundo grupo esta consti-
tuido por las naves “Esteban”,
“Gert” y S&S”.

Las tres naves estan construidos
de aluminio e impulsados por moto-
res pares con un promedio de 200
caballos de fuerza, c/u. Todas ellas
tienen una capacidad individual de
15 toneladas respectivamente con
espacio suficiente para transportar
de 10 a 18 pasajeros cada uno.

Las caracteristicas de estas em-
barcaciones es la agilidad en el des-

plazamiento, disminuyendo los
tiempos que separan a una localidad
de otra si es que el mismo viaje se
realiza, por ejemplo, en una embar-
cacion de alto tonelaje. Ademds, de-
bido a esa misma agilidad les es po-
sible movilizarse por los rios mas
angostos y quebrados sin mayores
riesgos.

Més de 22 mil toneladas transpor-
tan las barcazas.

Algo mas de 35 barcazas consti-
tuyen el equipo de embarcaciones
que sirven como depdsito para el
transporte de grandes tonelajes y
que son trasladadas de un lugar a
otro por el equipo de remolcadores
de la empresa.

La capacidad de tonelaje que ca-
ben en ellas supera a las 22 mil to-
neladas.

Las de mayor capacidad de
transporte en esta flota son las bar-
cazas BBs que tienen una eslora de
225 pies, 38 pies de manga, 10 pies
de puntal y 9 pies de calado, con las
cuales es posible transportar hasta
1,700 toneladas en cada una.

Las mads pequefias estan consti-
tuidas por el equipo denominado
“D-1, D-2 y D-5” con capacidades
de 50 toneladas cada una de ellas.

Todo este poderoso equipo de
transporte fluvial, el més grande y
completo del Peru, se ha gestado
por iniciativa y creatividad empresa-
rial de los ingenieros Jorge Carrran-
za y Hugo Carrillo, con quienes Pro-
ceso ha sostenido una amplia con-
versacion.
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TRANSPORTAMOS
DESARROLLO

Iquitos es la sede donde se con-
centra ahora casi la totalidad de las
actividades que desarrollo Negocios
Amazbénicos Peruanos S.A. Antes la
mayorfa de sus actividades se desa-
rrollaban a partir del puerto de la
ciudad de Pucallpa, en el mismo de-
partamento de Loreto.

Desde sus oficinas en Iquitos,
ubicadas en Coronel Portillo No.
464 e integrado por un equipo de
13 personas, la empresa presta sus
servicios a 7 de las empresas petro-
leras que operan en la region Ama-
zbnica.

El Petréleo de Marsella ®

En el caso de la compaiifa Occi-
dental Petroleum estos servicios se
iniciaron en el afio de 1971, es de-
cir, desde los inicios de las operacio-
nes de esta empresa en la tarea de
exploraci6n, perforacién y actual-
mente produccion.

Para las tareas de exploracion y
perforacion NAPESA transportd to-
dos los combustibles y apreciable
cantidad de los materiales que esta
empresa necesitd para el desarrollo
de esta actividad desde la ciudad de
Iquitos hasta las localidades de Va-
lencia y Teniente L6pez, ubicadas
en las margenes del Rio Corrientes.

“Perkeo” en Puerto Amelia ®

Puerto Amelia es la base de las
operaciones que realiza la Peruvian
Sun Oil para la bisqueda de petr6-
leo en la Amazonia. Esta ubicado
en las margenes del Rfo Huallaga y
cerca de la localidad de Lagunas.

Hasta esa localidad y a través del

remolcador “Perkeo” y del bote -

para transporte de personal “Este-
ban”, y otras unidades cuando era
necesario, NAPESA ha transporta-
do todo el material y los implemen-
tos que utilizé la Peruvian Sun Oil
en el desarrollo de sus operaciones
de exploracién y perforacion petro-
lera.

“Elena” y “Esmeralda” y “Ana Ma-
ry” en el Lago Anitico. ®

Surcando por el Rio Huasaga,
afluente del Pastaza, los remolcado-
res “Elena”, “Esmeralda” y “Ana
Mary” vienen prestando sus servi-
cios para el transporte de los com-
bustibles y materiales de trabajo
que estd utilizando la compafifa pe-
trolera Getty Oil.

Estos trabajos de transporte flu-
vial desde la ciudad de Iquitos hasta
el lago Anatico, donde opera la
mencionada empresa petrolera, se
iniciaron en 1973 y hasta la fecha
atin contindan. “No hay un solo rio
de la Amazonia en el que nosotros
no podamos entrar”, afirma con
conviceién uno de los capitanes de
las unidades de transporte de NA-
PESA con el que PROCESO conver-
sa en el puerto de Nanay de la ciu-
dad de Iquitos, a orillas del Amazo-
nas.

De Santa Teresa llegamos en 18 ho-
ras ®

Con los remolcadores “En-
terprise” y “Jennifer” empleamos
18 horas desde Santa Teresa hasta
Iquitos; de subida transportamos
materiales de trabajo y el personal
que labora en la compafifa Phillps,
prosigue.

Santa Teresa que estd ubicada en
las margenes del Rio Marafién es la
base principal de las operaciones
que realiza esta empresa petrolera.
Los remolcadores que estan a su
nuevo servicio llegan desde Iquitos
hasta Santa Teresa en 2 dias remol-
cando gran tonelaje de material.
Con el propésito de agilizar el trans-
porte del personal que trabaja con
ellos, veloces y comodos botes de
transporte de personal llegan hasta
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este-mismo lugar en sélo 12 horas
de viaje.

En todos los rfos estamos presentes

Iguales servicios de transporte
fluvial NAPESA ha prestado y sigue
restando a las compaias Deminex
Sucursal del Perti) y British Petro-
leum.

La primera de ellas opera en la
zona denominada Loreley, ubicada
a seis horas arriba de la ciudad de
Yurimaguas, en las mérgenes del rio
Huallaga. La segunda, en el drea de
Puinahua, ubicada en el bajo Ucaya-
li.

Nosotros también estuvimos presen-

tes en Trompeteros ®

El 16 de noviembre de 1971, en
Trompeteros, un punto perdido en

la inmensidad de la jungla, los técni-
cos y obreros de PETROPERU, tras
largos meses de trabajos sin hora-
rios, hicieron brotar un negro y po-
tente chorro de petroleo.

Y la palabra Trompeteros dio la
vuelta al mundo. Al dfa siguiente
Jos titulares de los periddicos de to-
do el pais escribfan ese nombre. Un
nombre que hacia poquisimos me-
ses no figuraba en los mapas y sélo

era conocido por infatigables nave-

gantes.

La mayoria de esos navegantes
eran parte de la tripulacion del re-
molcador “Perkeo” y de las dos
barcazas de mil toneladas de capaci-
dad cada una, que desde Iquitos,
surcando por el rio Corrientes, has-
ta las localidades de Sargento Lores

-y Trompeteros transportaron, a par-

tir del mes de Junio de ese afio, to-
do el equipo de perforacion con el

que se hizo realidad “El Dorado” del
oro negro en la Amazonfa.

‘““Nosotros también estuvimos
presentes en el éxito de Trompete-
ros”, afirma uno de’los tripulantes
del “Jennifer” que en gse entonces
navegaba en el “Perkeo”. El jubilo
se dibuja en su rostro cuando re-
cuerda esos dfas de intensos traba-
jos.

Pricticamente todo el transporte
terrestre y fluvial requerido para el
pozo de Trompeteros fue realizado
con el mayor éxito por NAPESA:
se transporté 30,000 sacos de
cemento, garitina y bentonita desde
Lima y equipos de cementar desde
Talara, via Pucallpa; méas de 1500
toneladas procedentes de los Esta-
dos Unidos; desde el puerto y
aereopuerto de Iquitos el equipo de
perforacion que llegd por via aérea.
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“He sido uno de los primeros
que comenz6 a trabajar en NAPE-
SA”, afirma Aldo Mori Gaviria, Ad-
ministrador de la Oficina de Pucall-
pa, mientras conversa con Proceso
en el puerto de la Hoyada de esta
ciudad cuyo paisaje es en parte el
panorama de un mitico Oeste.

Miles de trabajadores desfilan
por este puerto que es el mis activo
de todos los que existen en la Ama-
zonfa Peruana. Al fondo, junto al
agua del Ucayali, los trabajadores
de la empresa estan convencidos
que antes del medio dia de este pri-
mer sébado de setiembre debera lle-
gar al agua la barcaza que durante
los tres Gltimos meses han venido

Dos Tripulantes de la flota de
NAPESA conversan con PRO-
CESO.

Abajo, el Ing. Hugo Carrillo
cooraina acciones con Al Neu-
man, Supervisor de Astillero.

_ e

construyendo.

Minutos mads tarde, en uno de los
bares del puerto, la gente de NAPE-
SA celebra este nuevo éxito que en
la empresa se ha convertido en un
habito. A lo largo de los cinco afios
de trabajos en el transporte fluvial,
afirma Aldo Mori Gaviria, “jamés
hemos tenido ni una sola queja de
nuestros servicios porque siempre
hemos cumplido fielmente con
nuestros compromisos”.

Aldo Mori tiene 49 afios, a ex-
cepcion de unos pocos meses, toda
su vida ha trabajado en la Amazo-
nfa y siempre en empresas cuya efi-
ciencia ha sido de primera calidad.
El 6 de setiembre de 1971 comenzd
a trabajar con los ingenieros Carrillo
y Carranza cuando alin faltaban 10
dias para constituir la empresa.

Al Neuman, en cambio, es un
técnico extranjero especializado en
construcciones metalicas para bar-
cos y aviones. Toda su formacion
profesional la hizo en los Estados
Unidos y gran parte de su expe-
riencia la consiguié en construcciones
navieras para los pafses caribenos.

“Hace cuatro afios que estoy en
el Per” afirma, y el interlocutor in-
tuye cierto vuelo de naves entre la
sangre de este barbado constructor
que en Pucallpa se desplaza entre la
parquedad que interfiere un lengua-
je con otro. La conversacion se de-
sarrolla sobre una chata que flota
en las orillas del Ucayali, al lado de
miles de embarcaciones que llega-
ron ayer de los mds diversos lugares
y que mafiana partiran aguas arriba
0 abajo.

“He vivido muchos afos viajan-
do de Trinidad a Tobago, de San
Vicente a Santa Lucia y casi todas
las islas del Caribe, encargado de la
Administracion y construccion de
Yates veleros para el desarrollo del
turismo”, dice Neuman al tiempo
que se retira hacia un grupo de tra-
bajadores para dar las Gltimas ins-
trucciones para el lanzamiento de
una de las nuevas embarcaciones
que la empresa ha puesto al servicio
del transporte del petréleo.

Esta nueva nave que NAPESA
pone al servicio del transporte flu-
vial en la Amazonfa, antes del inicio
de sus actividades sera revisada mi-
nuciosamente. cada uno de los pun-
tos de la soldadura, todos los angu-
los y uniones son revisados con lu-
pa, como dice la gente de estos lu-
gares.

Permanecera a prueba varios dias
flotando sobre el agua hasta que
quede demostrado fehacientemente
que ni una sola gota de agua se ha
filtrado a los interiores de la embar-
cacion.

Dfas mis tarde, la conduccién y
mantenimiento de la nave serd en-
cargada a navegantes que han naci-
do sobre las aguas, que sobre ella
han crecido y conociendo cada uno
de los secretos més intimos de los
rfos estan listos para evitar cual-
quier riesgo. No en vano un nave-
gante de mares afirma que los nave-
gantes de los rios de la selva son los
mds valientes que ha conocido.
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ASTILLEROS
Jorge Labarthe S. A.

Carretera Federico Basadre Km. 8.250 — Tefs. 501 y 151 PUCALLPA — PERU
—Alquiler de grias y equipos pesado—

Saluda en su V Aniversario a NEGOCIOS AMAZONICOS PERUANOS S.A. y le agradece
el habernos encargado la construccion de sus barcazas LL 1 y LL 2
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¢QUIEN ES QUIEN
EN NAPESA?

“Con NAPESA se inicia el trans-
porte organizado y masivo por los
rfos de la Hoya Amazonlca , afir-
man los creadores de esta empresa,
que en sus cinco afios de existencia
ha 1naugurado varias rutas de nave-
gacion que, hasta hace poco, nadie
se habfa atrevido a realizar en la
Amazonia. Ellos mismos son los
gestores de capitulos importantes
en la historia del “boom” petrolero
de la Selva. Y ellos mismos son los
que ahora inauguran el transporte
intermodal de los minerales perua-
nos a los mercados extranjeros a
través de los rios de la Selva.

JORGE
CARRANZA
BOGOVICH

Nacido en Nepefia, Ancash, el 31 de ganos y Zorritos”.
Diciembre 1924. 1952-1954 Acllvndades privadas en
Estudion: Comercio y contratos.
2 1955-1970 Compania de Petréleo
— Colegios Fiscal de Ganso Azul Ltda.
Nepeniasy “La Mer- (Produccién, construc-
ced” y “San Agus- ci6bn y mantenimiento
tfn” de Lima. de oleoducto, Transpor-
— Ingeniero de Petr6- tes fluviales domésticos
leo, Universidad Na- y de exportacion desde
cional de Ingenierfa el rio Pachitea y Pucall-
1948. pa a Manaos (Brasil),
— Bachiller de Matem4- Perforacion y Refine-
ticas-San Marcos rfa).
1946. Ultimo puesto: Super-
— Administracién de intendente General y
Negocios — Cursos Director. =
acelerados —ESAN— | 1962.1963 Profesor invitado de la
1965. Universidad Nacional
e g de Ingenierfa.
Experiencia Profesional: 1970 —  Accionista y Director
1949 Internauonal Petroleum | Alafecha Gerente de Negocios A-
Co., Beca C. mazonicos Peruanos S.A.
1950-1951 l:mpresd Petrolera Fis- Actual Presidente del
cal — Campos “Los Or- Directorio.

Asesor Financiero quie$>S
atendidos por Pedro Mt
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€Stros ejecutivos gs una
yana.
/5. Carranza y Carrillo con

pucnes son debidamente

r§Vayta, de la Conserjerfa.

el de Amaco, Tor Lindback,

HUGO
CARRILLO
FIORANI

Nacido en Lima el 17 de Noviembre
1926.

Estudios: — Primaria: Colegio
Fiscal 440.

— Secundaria: Colegio
Nacional de Nuestra
Sefiora de Guadalu-
pe.

— Ingeniero de Petro-
leo, Universidad Na-
cional de Ingenierfa
1949.

cia de campo en Ta-
lara.

— 21/2 afios de expe-
riencia administrati-
va en las oficinas de
Lima.

— Ultimo puesto: Su-
pervisor de Presu-
puesto y Estadisticas
del Departamento de
Economfa Adminis-
trativa.

— Magister en Adminis- 1959-1970 Compania de Petrdleo

tracion de Negocios
— ESAN — 1965.

Experiencia Profesional :

1950-1959 International Petroleum 1970 —

Ganso Azul Ltda.

(Operaciones Selva).

— Ultimo puesto: Di-
rector y Asisfente
Técnico de Gerencia.

Accionista y Presidente

Co. Ltd. Ala fecha de  Negocios Amazo-

7 ahos de experien-

nicos Peruanos, S.A.

| .




ASI

ATENDEMOS

NUESTRAS
MAQUINAS

En el Puesto de Mando de “La
Reyna del Amazonas™ conversamos
con Aleardo Ferrando, Jefe de Man-
tenimiento de NAPESA en Iquitos.

Nos explica que en el éxito de la
compaiifa ha cumplido un rol pre-
ponderante la eficiencia del mante-
nimiento de las maquinas de cada
una de las embarcaciones.

Este servicio de mantenimiento
se otorga a las maquinas, prosigue,
seglin el recorrido y las horas de tra-
bajo que los constructores reco-
miendan.

Para este trabajo han disefiado
un equipo especial en base a una
DOLEMITA y que es una pequena
chata de 45 toneladas que previa in-
mersion al llenarla con agua, recep-
ciona a las unidades por repararse.
Este instrumento de trabajo la ided
el Ing. Carranza, nos explica, y sur-

g6 por la necesidad de atencién in-
mediata que tienen las unidades de
la empresa.

El servicio de mantenimiento es-
td intimamente relacionado con el
abastecimiento de repuestos y otros
implementos. Para conversar sobre
este aspecto de la empresa, Ferran-
do nos pone en contacto con Vic-
tor Arévalo Hidalgo quien esti a
cargo de la Jefatura General de Re-
puestos de la Oficina de Iquitos.

Arévalo nos explica que a través
de un sistema de comunicaciones
que existe entre los capitanes de las
embarcaciones, los encargados del
mantenimiento y los que trabajan
en abastecimientos, ellos estan aten-
tos a todas y cada una de las necesi-
dades de sus unidades fluviales.
“Nos preocupamos porque no les
falte nada”, remarca.
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La Potencia de NAPESA

Entre 14 remolcadores y unida-
des autopropulsadas suman a 7,545
caballos de fuerza el total de la po-
tencia instalada de las naves que ha-
ce operar Negocios Amazonicos Pe-
ruanos S.A. en los rios de la Selva.

Para el transporte de petréleo,

* combustibles, y otros elementos

cuenta con 25 barcazas cisternas en
actual operacion que, en total, son
capaces de transportar 103,120 ba-
rriles que en unidades de peso signi-
fican 14,870 toneladas.

En esta misma linea 18 tanques
flotantes tienen una capacidad de
almacenamiento de 6,000 barriles u
850 toneladas. Y para el transporte
de carga sobre cubierta cuenta con
S barcazas que tienen una capaci-
dad de 2,100 toneladas entre todas.

Toda esta infraestructura de
transporte fluvial a fines del mes de
noviembre serdn reforzadas por un
remolcador de 500 caballos de fuer-
za, 6 barcazas cisterna con una ca-
pacidad total de 31,000 barriles que

EMBARCACIONES DE N.A.P.E.S.A.

OPERATIVAS

1. R Di Potencia Barriles Ton.
— Reinadel Amazonas 103’3 x 35'0” x 9’6" x 6’6" 1800

— Perkeo 62'10" x 18'10” x 70" x 5'6” 650

— Jennifer 47.7" x 19" x 5.1" 600

— Enterprise 52.2x 18.1' x 6.5 600 S f
— Elena 50'x 13'x 56" x 4 400 —— e
— Esmeralda 50" x 13" x 5'11" x 4’ 400

— Ana Mary 41" x 10" x 46" x 3" 125

— Ritinka 50"x 13" x 511" x 4’ 380

— Lisoraya 50" x 13" x 511" x 4’ 380

— Anita 50" x 18" x 5'11" x 4" 480

— Tricomar 78'6" x 22'6" x 6’6" 680

— lrene* T 50"x 18 x 511" x 4" 480 e
2. Embarcaciones de Pasajeros

— Gert 42'x 14'x 4’ 350

— S&S 42'x 14' x 4’ 350

— Esteban 48 x 13" x 3’ 350

3. Barcazas Cisternas

significan 4,426 toneladas. - BB-110 225' x 38'1x 10'2" — 12000 1750
— BB-111 225 x 38" x 10'3" 12000 1750
— BB-112 225'x 38 x 10'3" 12000 1750
— BB-113 225' x 38" x 103" 12000 1750
— HTC-19 173’ x 39'x 9'9" 8500 1250
— HTC-22 171'6" x 38'10” x 9’9" 8500 1250
— EE-1 150" x 36" x 76" 5820 800
- CC-1 55.8" x 25.3' x 5.9 e 1000 140
- CC-2 55.8" x 25.3' x 5.9 — 1000 140
- CC-3 55.8' x 25.3' x 5.9" — 1000 140
- CCc—4 65.8' x 25.3' x 5.9’ e 1000 140
- CC-5 78'x 20" x 6" e 1000 140
- CC-6 78 x 20" x 6" — 1250 180
— D1 45’ x 18" x 4.5" 350 50
= Db—2 45" x 18 x 4.5" 350 50
- D-56 45' x 18' x 4.5" 350 50
- CC-7 80" x 21" x 5.6" 1000 50
- CC-8 80" x 21" x 56" 1000 140
- CCc-9 80" x 21" x 5.6" 1000 140
— FF-1 39.92mt x 10.5mt x 2.3 mt o 4000 570
— FF-2 39.92mtx 10.5 mt x 2.3 mt — 4000 570
— FF-3 39.92mtx 10.5mt x 2.3 mt 4000 570
— FF-4 39.92 mtx 10.5 mtx 2.3 mt 4000 570
- GG-1 22.96 mtx 10.5 mt x 2.3 mt 2000 280
- GG-2 22.96 mt x 10.5 mt x 2.3 mt 2000 280
- GG-3 T 2296mtx 10.5mtx 2.3 mt 2000 280
- LL-1 46.23 m x 10.50m x 2.30 m 5000 714
= LL=2 46.23m x 10.50m x 2.30 m —_— 5000 714
4. Barcazas para carga sobre cubierta
— HH-1 110" x 30" x 7' —-- 300
— HH-2 110'x 30" x 7 300
— HH-3 110 x 30" x 7' 300
- 11 120’ x 30" x 7'03" 600
- -2 110" x 30" x 7.3 —— 600

2100
5. Tanques Flotantes
— 18 tanques 9.20 mt x 3.30 mt x 2.25 mt ——- 6000 850
6. EN CONSTRUCCION.—
— Remolcador lrene 50" x 13’ x 4’1" 480 2l B\
7. Barcazas Cisternas
- LL-3 46.23m x 10.50 m x 2.30 m — 5000 714
- LL—-4 46.23 m x 10.50m x 2.30 m 5000 714
- MM-1 45m x 10 mx 2.60m 5500 785
- MM-2 45m x 10 m x 2.60 m 5500 785
31000 4426
L 1%
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\
Operaciones de carga y embarque
y todo lo relacionado a equipos pesados.

Saludamos a \ Sérvicio de almacenaje propio.

NAPESA

en su Aniversario \

IQUITOS
Coronel Portillo 464
Teléf. 4854 - Casilla 313

PUCALLPA
Km. 4.5 - Carretera Basadre
Teléfono 616 . Casilla 326

LIMA
Javier Prado 610 - San Isidro e
Teléfono 409099 - Casilla 1407 'E

e

DISTRIBUIDORES BRIALLARD S.A.
Av. Republica de Panamé
2267 — Telf. 721425 — LIMA

SALUDAMOS A NAPESA EN SU

ANIVERSARID o oesress 1oeas

ARMSTRONG SIDDELEY
Motores industriales, marinos y grupos
eleetrégenos Diesel hasta 25 km.
BAUROUIN
Motores industriales, marinos y grupos

-

»ﬁ‘electrégenos Diesel de 50 a 500 Km.
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En NAPESA,
de Lima, quien
primero le
recibiré es

Lily Girén
nuestra
recepcionista.

Cada uno de los centros de
operdcion de NAPESA estdn inti-
mamente unidos y enterados de los
movimientos que cada uno de ellos
realiza. Asf, a la par que se ejecuta
una actividad en Lima, las oficinas
de Pucallpa e Iquitos se enteran al
detalle de este movimiento de la
empresa a través de un sistema de
radio comunicacién que=opera en
cada una de estas localidades.

Del mismo modo cada una de las
unidades de transporte fluvial, ya
sean remolcadores o naves para el
transporte de personal, cuentan
también con un equipo de radio
con el que hora a hora informan a
la central de Iquitos o de Pucallpa
el estado de la navegacion, el tiem-
po’de viaje, necesidades en caso de
eventualidades, hora de salida y lle-
gada y otros detalles de la navega-
cioén.

Pepita Gil es la radio operadora
de la Oficina de Iquitos y ella afir-
ma que conoce a todas las personas
con las que a diario se comunica s6-
lo por el timbre de la voz.

Este mismo trabajo, en la Ofici-
na de Pucallpa, lo realiza Betty Ro-
jas y, en la Oficina de Lima, Maria
del Carmen. Todas ellas, por la voz
conocen a las personas. Todas ellas
conocen minuciosamente la marcha
de sus oficinas. En Iquitos, Pepita
Gil esta enterada de la ubicacion de
las unidades de transporte y de sus
horas de llegada. Nada se les escapa.

Se ha creado pues todo un siste-
ma de comunicacion interna para
poder atender inmediatamente y en
forma oportuna los requerimientos
del viaje de cada una de las embar-
caciones que constituyen la flota de
transporte de la empresa que en es-
ta oportunidad celebra su quinto
aniversario, afios de trabajos inten-
s0s que la han convertido en la pri-
mera empresa naviera de transporte
fluvial de la Amazonfa y el Peri.

'GONOGEMOS A LAS
PERSONAS POR

a4

Ellas son el lazo del Trabajo y de
una buena coordinacién:

Betty Rojas, en Pucallpa,;

Maria Acevedo, en Lima; y,
Pepita Gil, en Iquitos.

19
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TRANSELV A S. A.

Jirén Ucayali 963 — Telf. 617 — PUCALLPA

Servicios Técnicos Amazbnicos

 SETAM

IQUITOS: Crnl. Portillo 470 — Telf. 4854 — Casilla 313
PUCALLPA: Km. 4.5 Carretera Basadre — Telf. 616 — Ap. 326
LIMA: Javier Prado 610 (San Isidro) — Telf. 409099 — Ap. 1407

REPARACIONES DE MOTORES DIESEL, CALDEROS Y MAQUINARIAS EN GENERAL.
REPARACIONES E INSTALACIONES NAVALES. RECTIFICACIONES
Y TRABAJOS DE MAQUINADO, SOLDADURA Y CALDERERIA.

A NAPESA, en su o
5

‘”’Vf"S‘n’n se complacen en saludarle, como reconocimiento

a su condicién de empresa naviera que cumple el mas importante rol en el desarrollo
petrolero de la Selva y al progreso y prosperidad de la misma.
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La GG-3 esta en el Agua

UNA BARGAZA
PARA EL PETROLEO

El 6 de setiembre, desde uno de
los astilleros de Pucallpa, sali6 a las
aguas la Barcaza GG-3 para contri-
buir en el proceso de transforma-
cion del petroleo de la Amazonia.

Esta barcaza cuya construccion
se inici0d en el mes de abril al llegar
desde el puerto del Callao la prime-
ra plancha de fierro de un cuarto de
pulgada de grosor, tiene una capaci-

dad de transporte de 2 mil barriles
de liquidos y ha sido casi integra-
mente construido por los trabajado-
res de la region.

El técnico encargado de supervi-
sar la construccion de esta barcaza
afirma que al cabo de varias expe-
riencias en las que los trabajadores
de la region han demostrado su
efectividad y responsabilidad, €l es-

ta convencido que ellos son 4os més
aptos para realizar estas actividades
con menor esfuerzo y en los tiem-
pos mis breves.

En la construccién de la GG-3
participaron numerosos trabajado-
res; ahora, al cabo de unos meses,
ya esta lista para prestar sus valiosos
servicios en el desarrollo de la Ama-
zonfa.

Sin alardes, con hechos concre-
tos, los hombres que generaron esta
empresa contribuyen decididamen-
te en hacer realidad una aparicion
colectiva: los servicios conexos deri-
vados de la actividad petrolera que
sirvan como fuentes de riqueza para
los pobladores de la region.

La GG-3 ya esta en el agua. En
cada uno de sus proximos viajes 2
mil barriles de petréleo serdn trans-
portados desde los pozos de extrac-
cion hasta los centros de refinacion.
Y todo ello con la mayor garantia
que aseguran cinco anos de eficien-
tes servicios de transporte fluvial en
la Amazonfa.

“Jennifer” ha regresado a Iqui-
tos después de un largo viaje. Ha
estado en el rfo Sumirfa, afluente
del Maranién, transportando mate-
rial para perforaciones petroleras
que se estan desarrollando en la zo-
na.

Cuando el remolcador encos-
ta entrevistamos a Victor Leal Vela,
capitan de la embarcacion, a Ma-
nuel Gonzales Caribe y Alonso To-
mes Macedo, dirigentes de navega-
cion.

El capitan nos dice que ya lleva
mis de 30 afos trabajando como
navegante y que desde hace dos
afios trabaja para NAPESA. Antes
del Jennifer estuvo navegando en el
“Enterprise” rumbo al rio Pacaya
que es uno de los afluentes del Uca-
yali.
Durante la conversacion nos ex-
plica el funcionamiento del radar de
su nave, la sensibilidad de este de-
tector de peligros. Afirma luego que
desde que trabaja para la empresa
no ha tenido ni un sélo percance
debido a lo minycioso de la imple-
mentacion para la seguridad de cada
una de las embarcaciones. Concluye
afimando que todos los capitanes
de embarcaciones asumen la plena
responsabilidad de la navegacion.

La tripulacion del “Jennifer” es-
. td compuesto por ocho experimen-
tados navegantes: 2 dirigentes de
navegacion, 2 motoristas, 2 timone-
les, 1 cocinero vy el Capitin de la
Embarcacion.

Los dirigentes de navegacion
conversan utilizando los términos
propios del lenguaje de los navegan-

Con el Capitan del “Jennifer H”

UN VIEJO LOBO DEL RIO
NOS NARRA SUS VIAJES

tes. Explican que cinco metros a es-
tribor de la nave se estan producien-
do golpes de agua y otra serie de
detalles en ese lenguaje de especia-
listas.

El primero tiene 33 anosy el se-
gundo 27. Ambos tienen el rostro
curtido por el Sol, las manos fran-
cas que otorga el trabajo y la espal-
da al aire. “Hace mas de 10 anos
que navegamos”, afirman. “Es pro-
bable que la proxima semana nos
marchemos hacia el Tapiche y lle-

que han surgido en los puertos de la m )
Amazonra. B s E

guemos hasta el rio Blanco™, agrega
uno de ellos. E
Hombres que han nacido sobre sty «f:

el agua. En cuanto llega estin so-
fando ya en el proximo viaje. Asi
han nacido. Asi viven.

Como en el caso especrfico de
“Jennifer” todos los tripulantes de
las embarcaciones que conforman la
flota de NAPESA han sido seleccio- |

nados entre los mejores navegantes




LA REINA

ESTA
ENFERMA

Iy >

Setiembre de 1975 y la Reyna
estd enferma. Ha viajado incansable-
mente durante los ultimos 20 afios
y hoy, por fin, los encargados de
velar por su salud han solicitado su
descanso. Ella, pues, reposa ahora
sobre las arenas de su vasto imperio
mientras quiréfanos y cardiélogos
revisan su organismo.

‘‘Le estamos cambiando
los serpentines de refrigeracion”,
afirma uno de los técnicos encarga-
dos de velar por su salud. En el
puerto, las garzas sobre vuelan en
homeraje a la Reyna y, la infancia
que se esconde en las plumas de
esas aves, escucha hablar de cigue-
fiales, monobloks y drboles de leva
como si el cuerpo de la Reypa fuera
una méiquina.

;Qué diferencia existe entre
la Reyna y los demas seres de carne
y hueso para que cuando se hable
de su salud los técnicos expresen
esos nombres burdos que los meca-
nicos le han puesto a las partes de

su organismo y, en cambio, no se
hable de sus rinones, de su dulce
corazén, de su torrente sanguineo,
de sus ojos azules o de sus manos
tiernas?

Veinte afos tiene la Reyna.
“La conoci por primera vez cuando
llegdb a Belem do Pard en 19557,
afirma Aleardo Ferrando, Jefe de
Mantenimiento de la Oficina de
NAPESA en Iquitos.

En ese entonces lleg6 para trans-
portar petréleo crudo de Pucallpa a
Manaos. En esos viajes remolcaba
cuatro barcazas con capacidad de
12 mil barriles cada una. Hoy, “La
Reyna del Amazonas” estd enfer-
ma.

Antes de ponerse en esa situa-
cién, fue una de las principales pro-
tagonistas del éxito petrolero de las
compaififas que operan en la regién.
Ella, cort una capacidad de trans-
porte de 10,000 toneladas empuja-
das por dos motores de bajas revo-
luciones y 850 caballos de fuerza
cada uno, fue la hacedora de mu-
chos éxitos.

Ahora estd descansando. Dentro
de algunos meses otra vez estard ha-
ciendo rugir su poderoso corazén
sobre las aguas de su imperio, Para
lo cual la empresa se empenard en la
cuantiosa inversion de once millo-
nes de soles.

Para tener una idea cabal so-
bre esta inversién, basta saber que
se empleardn mis de seis toneladas
de repuestos nuevos sélo para los
motores. Los ciguenales, por su lon-
gitud, tuvieron que ser enviados por
via aérea a Los Angeles, USA, para
su reparacion.
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Fabrica Técnica S. A.
FATECSA

Congratulaa NAPESA
la mayor empresa naviera
de la Selva, en su

= ANIVERSARIO

—CONSTRUCTORES NAVALES DE CHATAS Y REMOLCADORES.
—FABRICANTES DE TANQUES, TORRES METALICAS Y COCINADORES
(SECADO DE MADERA)

—ESTRUCTURAS METALICAS EN GENERAL.

OFICINA EN LIMA: Pasaje A.F. Mejfa 171 (Cdra: 10 Av. Arenales)
Telfs. 719546 — 721986 y 721987
TALLERES: Las Lomas 650 — Telf. 816712 — Urb. Z4rate.

2

J )
‘ — AMACO, Amazénica
trampo rie => Comercial S. A.

L huallaga sd.

&
S

PUCALLPA IQUITOS
Km. 4.5 Carr. Basadre Cml. Portillo 464
Ap. 326 — Telf. 616 Telf. 2510
Jir6n Ucayali 967 — Telf. 617 — PUCALLPA LIMA

Javier Prado 610 — San Isidro

Telf. 409099 — Ap. 1407
—TRANSPORTE TERRESTRE

DE COMBUSTIBLE A GRANEL—
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En la foto superior nuestro primer desembarque de barras
de zinc en MANAOS, Brasil que NAPESA transportara para

CENTROMIN.

Abajo, una sesion de nuestros directivos, a la derecha,
almacenamiento de zinc en Pucallpa.
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Almacenamiento de Barras de Zinc (Pucallpa)
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Hugo Carrillo Fiorani y Jorge
Carranza Bogovich vienen trabajan-
do cerca de 20 anos en la Amazo-
na. El contacto directo con esa
problemitica les ha permitido tener
una vision nitida de las alternativas
para el desarrollo socio-econémico
de la region. Sin utopras. Con datos
concretos sobre una realidad tan
cambiante como la Amazonica,
ellos plantean en esta entrevista la
urgencia de crear una infraestruc-
tura de transporte para el despegue
econdmico de la region. Al analizar
el problema del petroleo afirman
“Nosotros sabramos que la buisque-
da del petroleo en la Selva tenia
que venir de un momento a otro
puesto que lo Gnico que faltaba pa-
ra el desarrollo de esta actividad era
un poco de decision en la politica
tado. Y ello se pro-

Director Gerente y ex-Presidente
del Directorio de NAPESA, vy el se-
gundo es también accionista, Direc-
tor Gerente y actualmente Presiden-
te del Directorio de la misma em-
presa, empresa que en esta oportu-
nidad celebra su Quiuto Aniversa-
rio, tiempo en el que ha vivido bajo

un crecimiento permanente debido
a que el 100 por ciento de las utili-
dades que generan los trabajos de la
empresa son reinvertidos integra-
mente en la region™, afirman. En es-
ta conversacion sostenida entre Pro-
ceso y los hombres que deciden las
acciones de NAPESA, una constan-
te permanente es el andlisis de la
problematica amazonica a partir de
la valiosa experiencia que aporta
una empresa que ha demostrado
como se debe encarar eficientemen-
te uno de los angulos de esta gigan-
tesca problematica.

(Cuil es el contexto socio-ecoid-
mico ei el gue se genierd NAPESA?

El 16 de setiembre de 1970 se
cre6 NAPESA adquiriendo las uni-
dades de transporte fluvial de lo
que fue la flota de la compaiira pe-
trolera Ganso Azul en la que habra-
mos trabajado un promedio de 15
anos aproximadamente.

A partir de esas unidades hemos
llenado el vacio que existia en el
transporte organizado y masivo por
los rios de la Amazonfa. Hasta en-
tonces este trabajo se realizaba de
una manera cadtica y desorgani-
zada. Los interesados en estos tra-
bajos no llegaron a comprender que
para el desarrollo socio-econémico
de la region era imprescindible el
desarrollo de una infraestructura de
transporte capaz de unir los centros
de produccion con los mercados de
consumo

(De qué moao el “boom™ petrolero
influy6 en el éxito de la - empresa?

Nosotros sabiamos que la bus-
queda de petroleo en la Selva tenia
que producirse de un momento a
otro puesto que lo tnico que falta-
ba para el desarrollo de esta activi-
dad era un poco de decision en la
politica petrolera del Estado.

I “*boom™ petrolero tenia que
producirse ain en el indeseable caso
de que las eompanias no encontra-
ran petroleo. Anos antes de su reali-
zacion nosotros  habiamos dado
conferencias y prestado asesora-
miento a diferentes instituciones,
alli senalabamos la necesidad impe-
riosa de emprender la bisqueda del
petroleo en la Amazonia debido a
la creciente demanda a nivel mun-
dial y al agotamiento de los viejos
campos de la costa peruana.

En los parises no industrializados.
como el nuestro, la demanda de pe-
troleo crece en porcentajes mucho
mayores que en los parses altamen-
te desarrollados. Pero en el caso es-
pecifico de los desarrollos regiona-
les, el “boom™ petrolero generd po-
sibilidades masivas de trabajo. Las
companias necesitaban de un equi-
po de transporte para sus materiales
de trabajo vy su personal; y NAPE-
SA cubrio parte de esa necesid:

Ahora el “*boom™ petrolero esti
entrando practicamente en su se-

ctapa. La etapa de explota-
va ha sido pricticamente supe-
rada. Estamos entrando a la etapa
¢ produccion v transtormacion

En este sentide




; ‘que el petrbieo produce desarrollo

en las zonas donde se convierte en
energfa. En las zonas donde esa
energfa genera nuevas industrias.
Por esto resulta de imperativa nece-
sidad para la mayorfa la pronta ins-
talacion de la refinerfa que garanti-
ce un seguro suministro de combus-
tibles de alta calidad y a precios ra-
zonables. Esto es basico para todo
desarrollo industrial.

¢En los cinco afios que tiene la em-
presa cudles han sido los hechos
m4s saltantes ocurridos hasta
ahora?

Nuestro primer trabajo fue la
realizacién de un contrato con la
Direccién de Infraestructura Aérea
del Ministerio_de Transportes y Co-
municaciones para transportar 30
mil toneladas de grava, para la cons-
truccién del nuevo aeropuerto de
Iquitos.

Este volumen inicial se extendi6
posteriormente a 130 mil toneladas
que se trasladaron por via terrestre
y fluvial, desde la localidad de San
Alejandro hasta la ciudad de Pucall-
pa el primer tramo y el segundo
desde este puerto hasta la ciudad de
Iquitos, con entrega final en el pro-
pio aeropuerto.

Para la realizacion de este traba-
jo ha sido necesario.abocarnos al es-

I tudio de la problematica de los es-

tibadores del puerto de Pucallpa. El
estudio demostrd que el 859/o del
tiempo de trabajo de estos trabaja-
dores lo gastaban caminando desde
el carro hasta el dep0sito de las cha-
tas. Esta situacion nos llevo a la ne-
cesidad de facilitar el trabajo a estos
trabajadores creando una especie de
muelles moviles que podrian servir
de base para el futuro muelle que se
piensa construir en Pucallpa.

Otro trabajo de importancia que
nuestra empresa realizé fue la lim-
pieza del rio Corrientes realizado
por encargo de la firma Occidental
Petroleum Corp. Para su realizacion
fue necesario la creacién de una se-
rie de mecanismos no convenciona-
les que facilitaron el desarrollo del
trabajo puesto que los medios con-
vencionales no nos hubiesen per-
mitido una égil operatividad y los
tiempos se hubiesen extendido, ade-
mis de los requerimientos y las ur-
gencias de la etapa de exploracién
petrolera.

Asimismo, conviene destacar que
nosotros también estuvimos presen-
tes en el éxito de PETROPERU en
Trompeteros, puesto que hemos si-
do nosotros quienes transportamos
todo el equipo y material que se
| utilizé en el primer pozo producti-

vo que se descubri6 en la Amazo-
nfa.

Aparte de estos trabajos hoy en
dfa NAPESA efectiia servicios para
el campo petrolero de PETRO-
PERU, PERUVIAN SUN OIL,
GETTY OIL (PERU) INC, PHI-
LLIPS PETROLEUM CO., DE-
MINEX y OCCIDENTAL. Para la
realizacion de nuevas operaciones
de transporte en nuevos rfos que se

TN para nuestras rutas, previa-
mente emprendemos un estudio de-

tallado del curso de las aguas, acci-
dentes, tiempos. de viaje, curvas,
malos pasos de cada uno de los rios.
Esto nos permite asegurar a nues-
tras unidades en su desplazamiento
y dar garantias en nuestros servi-
cios.

Pero nuestro campo de accion
no se restringe a los trabajos que
realizamos para la empresa petrole-
ras. Ultimamente hemos iniciado el
transporte de ZINC hacia Manaos,
por encargo de CENTROMIN
PERU, inaugurando asi el transpor-
te fluvial internacional con produc-
tos peruanos por los rios de la ama-
zonra.

El transporte de este mineral lo
realizamos por una accién intermo-
dal (terrestre y fluvial) desde La
Oroya hasta Pucallpa por via terres-
tre y desde alli a Manaos, abriendo
por primera vez el camino de la ex-
portacién de minerales por la Hoya
Amazoénica.

Estamos pues en una etapa de di-
versificacion de nuestros servicios
de transporte puesto que en la ac-
tualidad estamos en tratos para rea-
lizar el transporte de 80 toneladas
mensuales de produccién de la fa-
brica de pinturas VENCEDOR. La
ruta por cubrirse ser4 de Lima a Ma-
naos.

{Cuales fueron los recursos y las
perspectivas iniciales con las que se
cred la empresa?

Los recursos con los que nos ini-
ciamos fue simplemente el capital
que representaban las embarca-
ciones adquiridas a Ganso Azul, es-
pititu de trabajo y experiencia del
personal de nuestra empresa y, so-
bre todo, la enorme confianza en el
desarrollo del potencial petrolero
de la selva.

Nuestro primer equipo de trans-
porte fluvial estuvo conformado
por cuatro remolcadores y nueve
barcazas cisternas, luego estas uni-
dades paulatinamente Han ido refor-
zandose con otras nuevas.

Las perspectivas son las mismas
que hasta ahora subsisten: el insos-
pechado potencial de la zona. Esta
misma potencialidad ha permitido
que los socios de NAPESA, como
personas naturales, hayan venido
creando nuevas empresas en la zo-
na, generando asf nuevas y mayores
oportunidades de trabajo para la
poblacién econémicamente activa
de la region.

(Cudl es la situacién actual del
transporte fluvial en la Amazon{a?

La situacion es problemitica.
Hace varios afios que existe un pro-
yecto de construccién de un termi-
nal fluvial en Pucallpa que no ha
sido realizado hasta ahora debido a
una serie de factores. Uno de ellos

es el problema de la ubicacién que
debido a las modificaciones que afio
a ano sufre el recorrido del rio no
garantiza que de aqui- a algunos
afios la ubicacion ideal de hoy sea la
mas adecuada en el futuro. Esto es
propio de todas las zonas expuestas
a erosion.

De alli es que nosotros creemos
que para Pucallpa puede convenir la
construccién de adecuados accesos
a las diferentes zonas de embarque
y desembarque donde barcazas,
convenientemente equipadas fun-
cionen como muelles moviles, de tal
modo que los camiones operen di-
rectamente en las cubiertas de las
mismas. Para ello, las unidades de
transporte fluvial ya estarian acode-
radas directamente a ellas. Sin em-
bargo este es s6lo uno de los aspec-
tos del transporte fluvial.

También puede ocurrir en un fu-
turo cercano, bastante cercano, el
fenémeno de que hayan demasiadas
bodegas para transporte fluvial a
consecuencia de menor actividad
petrolera. Esta previsible situacién

es propia de los trabajos petroleros

cuando se realizan en forma intensi-
va y éreas aisladas, como es el caso
de las que actualmente se vienen de-
sarrollando.

De otro lado, la posibilidad de
disponer combustible en forma se-
gura, abundante y a precios razona-
bles, permitird que los ingentes re-
cursos no explotados hasta ahora en
la Selva (a lo que se unirian los in-
centivos tributarios y el atractivo
para nuevas inversiones) hagan posi-
ble el desarrollo de un pronto y
gran despegue en la Amazonia.

{Como deberia implementarse el
éesarrollo del transporte fluvial de
tal modo que influya positivamente
en la actual situacién socio-econé-
mica de la Amazonia?

En orden de importancia, se de-
berfa partir por lo siguiente:

10 E] desarrollo de instalaciones
y facilidades portuarias en Iquitos,
Pucallpa y Yurimaguas puesto que
las que actualmente existen son de-
ficientes y repercuten directamente
en la elevacion de los costos de los
productos. -

20 Fomentar el desarrollo de la
actividad forestal, no solo de la ex-
traccion y su elemental transforma-
cién, sino creando centros mas
completos de transformacién a fin
de que se creen mayores posibilida-
des de trabajo para las poblaciones
de la zona.

30 Fomento del turismo, ya que
a lo largo de los anos se ha demos-
trado el creciente flujo de turistas a
la zona pese a la carencia de servi-
cios para esta actividad.

40 Sobre todo, es de capital im-
portancia el desarrollo de la indus-
tria a fin de que la amazonfa no
solo sea una despensa de materia
prima.

De todos estos factores que esta-
mos sefialando, es imposible desli-
gar el futuro del transporte fluvial
guesto que este servicio se integra

entro del proceso de desarrollo de
la Amazonfa.
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{ Distribuidor autorizado de
G.M.DETHOIT DIESEL ALLISON
Motores para toda aplicacién. Cajas automaticas dentro
y fuera de charretera,

Saluda a NAPESA en su 50. Aniversario

y ofrecen a todos los

industriales de la Amazonia.
VENTAS — SERVICIO — REPUESTOS
Av. Argentina 2020, Telf. 318040, Ap. 5091 — LIMA

SoloAR: VICTOR

jAseguran calidad y produccion eficientes!

ELECTRODOS

CTRODO e Para SOLDADURA de Ace.
ECE S ros Dulces y de Aleacion.

. ® GRUPO de "RELLENO Y SOLIDIFICACION"

m MAQUINAS DE SOLDAR:

En diferentes modelos para todas las necesidades de
la industria. Las SOLDADORAS LINCOLN se caracte-

EQUIPO PARA SOLDAR Y
ylam” CORTAR
VIGTOR [ et Loy

soldar, @ adherir, ® funair, e re-
vestir, @ calentar. e templar y @ remover escoria,

ahorra 30-4C%0 elconsumo de gas.

)
ARMCO PERUANA S.A.

ALTA TECNOLOGIA- OE LA INDUSTRIA PERUANA

Saluda a NAPESA

en su 50. Aniversario

.- @ ELECTRODOS de Hidrogeno bajo y Aceros Aleados.

Fizan por su larga vida y resistencia al trabajo intenso.

METAL
EMPRESA
S.A.

saluda a
NEGOCIOS AMAZONICOS
PERUANOS S.A.

con motivo de celebrar su

50

ANIVERSARIO

y se complace en haberles
suministrado hasta la
fecha las siguientes unidades:

BARCAZAS PARA CARGA LIQUIDA

4 de 40,000 gal

3 de 1,000 bbl.

3 de 4,000 bbl.

4.de 5,000 bbl. (en secciones)
I de 5,820 bbl.

BARCAZAS
PARA CARGA EN CUBIERTA

3de 110 de eslora




NEGOciIos
AMARZONICOS
PERURNOS

IQUITOS
Coronel Portillo 464
Teléf. 4854 — Casilla 313

PUCALLPA*
Km. 4.5 - Carretera Basadre
Teléfono 616 - Casilla 326

~ LIMA

Javier Prado 610 - San Isidro
T‘l“ono 409099 - Casilla 1407
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